
WARUNKI  TECHNICZNE 
 

Wykonania remontu drogi gminnej nr 0580T Wymysłów – Rataje 
w m. Rataje , gmina Wąchock - (działka ewidencyjna 152) 

 
 
 
I. STAN ISTNIEJĄCY.  
 

1. Szerokość jezdni ( korony ) drogi: 
 
      szerokość jezdni 4,0 m – 4,2 m 

szerokość korony 6,0 m – 6,5 m 
 

2. Rodzaj i stan nawierzchni: 
 

Przewidziany do remontu odcinek drogi posiada obecnie następującą nawierzchnię: 
 
-od km 0+000 do km 0+120 nawierzchnię asfaltową o szer. 4.2 mb 
-od km 0+120 do km 0+493 nawierzchnię gruntową ulepszoną kruszywem o szer. 4.0 mb 
 
Nawierzchnia bitumiczna oraz nawierzchnia gruntowa ulepszona kruszywem 
charakteryzuje się licznymi nierównościami w postaci zaniżeń i wyboi , które obniżają 
komfort jazdy oraz utrudniają przejazd samochodów osobowych. 

 
3. Odwodnienie: 

 
Odwodnienie drogi odbywa się w sposób powierzchniowy za pomocą spadków 
poprzecznych i podłużnych nawierzchni. 
Po stronie lewej na odcinku od km 0+002 do km 0+457 występuje rów przydrożny 
częściowo zamulony. 
Na całym odcinku drogi występują pobocza gruntowe porośnięte trawą. 
 

  
II. STAN PROJEKTOWANY. 
 
 

1. Projekt zagospodarowania terenu 
 

Projektowana trasa remontowanej drogi przebiega po istniejącym śladzie. 
         Szczegóły związane z projektowanym przebiegiem trasy zostały przedstawione na rysunku 

„Projekt zagospodarowania terenu”         
          

2. Szerokość jezdni ( korony ) drogi: 
 

szerokość jezdni – 4.5 mb 
         szerokość poboczy – 2 x 0,75 mb 
         szerokość korony – 6,0 mb 
 
 
 
 



 
 

3. Technologia nawierzchni 
 

W związku z projektowaną szerokością nawierzchni wynoszącą  4,5 m na remontowanym 
odcinku projektuje się następującą technologię wykonania remontu: 
 

1. odcinek od km 0+000 do km 0+120 
 
-    frezowanie istniejącej nawierzchni bitumicznej 
-    rozbiórka istniejącej podbudowy z kruszywa 
- wykonanie warstwy odcinającej z  piasku  gr. 10 cm 
- wykonanie dolnej warstwy podbudowy z kruszywa stabilizowanego mechanicznie                             

– gr. warstwy 15 cm 
- wykonanie górnej warstwy podbudowy z kruszywa stabilizowanego mechanicznie             

- gr. warstwy  8 cm. 
- wykonanie warstwy wiążącej z mieszanki mineralno bitumicznej – gr. w-wy 6 cm.   
- wykonanie warstwy ścieralnej z mieszanki mineralno bitumicznej – gr. w-wy 5 cm.   
 
2. odcinek od km 0+120 do km 0+493 
 
-    rozbiórka istniejącej nawierzchni  
- wykonanie warstwy odcinającej z  piasku  gr. 10 cm 
- wykonanie dolnej w-wy podbudowy z kruszywa stabilizowanego mechanicznie                             

– gr. w-wy 15 cm 
- wykonanie górnej w-wy podbudowy z kruszywa stabilizowanego mechanicznie             

- gr. w-wy 8 cm. 
- wykonanie warstwy wiążącej z mieszanki mineralno bitumicznej – gr. w-wy 6 cm.   
-     wykonanie warstwy ścieralnej z mieszanki mineralno bitumicznej – gr. w-wy 5 cm 
 

 
4. Odwodnienie 

 
Projektuje się powierzchniowe odwodnienie remontowanej drogi.  
Woda z projektowanej nawierzchni  będzie odprowadzana poprzez istniejący rów, który 
zostanie oczyszczony i wyprofilowany. Woda odprowadzona będzie do istniejącego 
przepustu pod drogą powiatową, który również zostanie przebudowany . 
W związku z ograniczoną dostępnością terenu w celu odprowadzenia wody z rowu do 
przepustu pod drogą powiatową , projektuje się  wykonanie studni połączeniowej z rur 
betonowych o śr. 140 cm z pokrywą żeliwną usytuowaną w poboczu drogi. 
Na odcinku od km 0+443 do km 0+493 również z powodu ograniczonej dostępności             
terenu na wykonanie rowu projektuje się ustawienie przy lewej krawędzi jezdni krawężnika 
betonowego o wymiarach 15x30x100. Woda spływająca wzdłuż krawężnika będzie 
odprowadzana do rowu przydrożnego za pomocą ścieku z prefabrykowanych elementów 
betonowych. 
Projektuje się również wymianę przepustów pod zjazdami indywidualnymi na przepusty 
z prefabrykowanych elementów żelbetowych skrzynkowych (dł. 6 mb). 
Szczegółowa lokalizacja projektowanych elementów odwodnienia została zawarta na 
rysunku „ Projekt zagospodarowania terenu”                                   

 
 
 
 
 



 
 

5. Przekroje normalne 
 

         Zaprojektowano  przekrój drogowy o szerokości  korony  6,0 m , w tym szerokość 
         jezdni  4,5 m ,  szerokość  poboczy po stronie lewej i prawej po 0,75 m. 
         Spadek  nawierzchni na  odcinkach prostych jednostronny o wartości  2,5 %, na łuku   
         poziomym spadek jednostronny o wartości 5 % 
         Spadek poboczy po stronie prawej równy spadkowi nawierzchni natomiast po stronie 
         lewej 6%.   
 

6. Pobocza 
  
      Po stronie prawej i lewej projektuje się wykonanie poboczy umocnionych (destrukt               

skropiony emulsją asfaltową i grysami) o szerokości 0,75 mb , gr. warstwy (10 cm+1cm). 
Pozostałą powierzchnię pomiędzy umocnionym poboczem ,a  przyległym terenem jak 
również teren za wykonanym rowem drogowym należy doprofilować gruntem pozyskanym 
z wykopów.  

 
7. Zjazdy 
 

Projektuje się wykonanie przepustów oraz nawierzchni na wszystkich zjazdach 
indywidualnych na całym odcinku remontowanej drogi. 

         Projektuje się wykonanie przepustów z żelbetowych elementów skrzynkowych dł. 6 mb. 
         Nawierzchnię zjazdów należy wykonać jak nawierzchnię poboczy czyli z destruktu 
         skropionego emulsją asfaltową i grysami. 
         Wyjątek stanowi jedynie zjazd w km 0+065 (po stronie lewej) posiadający nawierzchnię  
         z kostki brukowej (w związku z powyższym nawierzchnię zjazdu należy wykonać  

z odzyskanej kostki brukowej poprzez jej przebrukowanie). 
Szczegółowa lokalizacja przepustów została przedstawiona na rysunku „Projekt 
zagospodarowania terenu”. 
Dopuszcza się zmianę lokalizacji projektowanego zjazdu w obrębie jednej działki 
ewidencyjnej w czasie ich wykonywania. 
 

 
8.   Oznakowanie oraz urządzenia bezpieczeństwa ruchu 
 

Ponieważ remontowany odcinek drogi przebiega w terenie zabudowanym (zabudowa 
zwarta), aby zwiększyć bezpieczeństwo  projektuje się wykonanie progów zwalniających 
typu U-16a zlokalizowanych w km 0+100 oraz 0+350.  
Wykonane progi należy oznakować znakami  A-11a z tabliczką T-1 oraz B-33 (30). 
Projektuje się również oznakowanie istniejącego łuku o promieniu 17m znakami A-2           
oraz U-3b. 
W celu uporządkowania organizacji ruchu na wykonywanym odcinku drogi na 
skrzyżowaniu z drogą powiatową projektuje się ustawienie znaku B-20 (ograniczona 
widoczność na skrzyżowaniu) .      
Szczegółowa lokalizacja oznakowania oraz elementów bezpieczeństwa ruchu została 
przedstawiona na rysunku „Projekt zagospodarowania terenu”. 
 
 
 
 
 
 



 
 

10.  Urządzenia obce 
 

Na projektowanym odcinku znajduje się kanalizacja sanitarna , przyłącza wodociągowe 
oraz przejścia poprzeczne sieci gazowej . W związku z remontem drogi należy wykonać 
regulację wysokościową studni rewizyjnych wymienionej kanalizacji natomiast roboty w 
pobliżu pozostałych sieci uzbrojenia terenu należy prowadzić z zachowaniem szczególnej 
ostrożności pod nadzorem gestorów sieci. 

                           
 
 

                                                                                             Opracował: 
 
 
 
Załączniki: 
 

1. Mapka orientacyjna lokalizacji obiektu w skali 1: 10 000 
2. Mapa sytuacyjno wysokościowa w skali 1:1000 
3. Projekt zagospodarowania terenu w skali 1:500 
4. Przekroje konstrukcyjne w skali 1:25 


