WARUNKI TECHNICZNE

Wykonania remontu drogi gminnej Wielka Wies — Kopalnia

I. STAN ISTNIEJACY.
1. Szerokos¢ jezdni ( korony ) drogi:

szerokos¢ jezdni 3,2 m—-3,5m
szerokos¢ korony 6,5 m—7,0m

2. Rodzaj i stan nawierzchni:
Przewidziany do remontu odcinek drogi posiada obecnie nastgpujaca nawierzchnig:

-0d km 0+000 do km 0+509 nawierzchnig asfaltowa o szer. 3.2 mb
-0d km 0+509 do km 0+751 nawierzchnie brukowcowa o szer. 3.2 mb
-0d km 0+751 do km 0+980 nawierzchnig¢ gruntowa ulepszona zuzlem o szer. 3.5 mb

Nawierzchnia brukowcowa oraz nawierzchnia gruntowa ulepszona zuzlem charakteryzuje
sie licznymi nieréwnosciami w postaci zanizen i wyboi , ktére obnizaja komfort jazdy oraz
utrudniaja przejazd samochoddw osobowych.

3. Odwodnienie:

Odwodnienie drogi odbywa sie w spos6b powierzchniowy za pomoca spadkow
poprzecznych i podtuznych nawierzchni.

Po stronie lewej na odcinku od km 0+008 do km 0+980 oraz po stronie prawej od
km 0+570 do km 0+980 wystepuje row przydrozny czegsciowo zamulony.

Na catym odcinku drogi wystepuja pobocza gruntowe porosnigte trawa.

I1. STAN PROJEKTOWANY.

1. Projekt zagospodarowania terenu

Projektowana trasa remontowanej drogi przebiega po istniejacym sladzie.
Szczeglty zwiazane z projektowanym przebiegiem trasy zostaly przedstawione na rysunku
»Projekt zagospodarowania terenu”

2. Szerokos¢ jezdni ( korony ) drogi:

szerokos¢ jezdni— 5.0 mb
szerokos¢ poboczy — 2 x 0,75 mb
szerokos¢ korony — 6,5 mb

3. Technologia nawierzchni
W zwiazku z projektowana szerokoscia nawierzchni po remoncie rowna 5,0 m

na remontowanym odcinku w zaleznosci od istniejacej nawierzchni projektuje si¢ rézne
technologie wykonania remontu:



- od km 0+000 do km 0+509 projektuje si¢ wykonanie poszerzenia 2,0 mb,

poszerzenie nalezy wykona¢ zardwno po stronie prawej jak i lewej drogi.

Szerokos¢ poszerzenia po stronie lewej i prawej nalezy dostosowaé do warunkow

terenowych tak aby suma poszerzen wyniosta 2,0 mb.

Projektowana konstrukcja poszerzenia:

- warstwa piasku stabilizowanego cementem Rm = 2,5 [Mpa] gr. 15 cm

- dolna warstwa podbudowy z kruszywa tfamanego stabilizowanego mechanicznie
—gr. w-wy 20 cm

Nastepnie na catej szerokosci istniejacej jezdni projektuje si¢ wykonanie frezowania

nawierzchni w celu nadania odpowiedniego profilu poprzecznego.

Na wyprofilowanym podtozu i wykonanym poszerzeniu zaprojektowano wykonanie

nastgpujacych warstw bitumicznych:

- gorna w-wa podbudowy z betonu asfaltowego — gr. 7 cm

- w-wa $cieralna z betonu asfaltowego — gr. 5 cm

- od km 0+509 do km 0+751 projektuje si¢ wykonanie poszerzenia 2,0 mb,

poszerzenie nalezy wykona¢ zardwno po stronie prawej jak i lewej drogi.

Szerokos¢ poszerzenia po stronie lewej i prawej nalezy dostosowaé¢ do warunkow

terenowych tak aby suma poszerzen wyniosta 2,0 mb.

Projektowana konstrukcja poszerzenia:

- warstwa piasku stabilizowanego cementem Rm = 2,5 [Mpa] gr. 15 cm

- dolna w-wa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
—gr. w-wy 20 cm

Nastepnie na catej szerokosci jezdni projektuje si¢ wykonanie wzmocnienia

nawierzchni.

Projektowana konstrukcja wzmocnienia:

- wyrdéwnanie nawierzchni tluczniem kamiennym sortowanym — gr. w-wy 15 cm

- gobrna w-wa podbudowy z betonu asfaltowego — gr. 7 cm

- w-wa $cieralna z betonu asfaltowego —gr. 5 cm

- od km 0+751 do km 0+980 projektuje sic wykonanie na calej szerokosci jezdni
nastepujacej konstrukcji nawierzchni:
- warstwa piasku stabilizowanego cementem Rm = 2,5 [Mpa] gr. 15 cm
- dolna w-wa podbudowy z kruszywa stabilizowanego mechanicznie
—gr. w-wy 20 cm
- gobrna w-wa podbudowy z betonu asfaltowego — gr. 7 cm
- w-wa $cieralna z betonu asfaltowego — gr. 5 cm

4. Odwodnienie

Projektuje si¢ powierzchniowe odwodnienie remontowanej drogi.

Woda z projektowanej nawierzchni oraz terendw przylegtych bedzie odprowadzana
poprzez istniejace rowy , ktore zostana oczyszczone i wyprofilowane.

Projektuje sie rowniez wymiang wszystkich przepustéw pod zjazdami indywidualnymi.
Na odcinku od km 0+008 do km 0+155 w zwiazku z projektowana budowa chodnika
przyjeto umocnienie dna i skarp rowu elementami betonowymi w nastepujacy sposob:
skarpe rowu na catym odcinku oraz przeciwskarpe i dno na odcinku od km 0+008 do
km 0+012 nalezy umocni¢ elementami typu ,,Meba” o wymiarach 40x60x8 , natomiast
do umocnienia przeciwskarpy na pozostatym odcinku nalezy zastosowac prefabrykowane
elementy $cianek oporowych typu L o wymiarach 105x55, kt6re jednoczesnie beda
spetnia¢ rolg umocnionego dna rowu.

Projektuje sie rowniez wydtuzenie istniejacych przepustow pod drogami bocznymi oraz
wykonanie na tych przepustach murkéw czotowych z elementéw prefabrykowanych.
(na odcinku projektowanego chodnika nalezy zastosowac¢ murki czotowe plaskie).



Szczegbtowa lokalizacja projektowanych elementéw odwodnienia zostala zawarta na
rysunku ,, Projekt zagospodarowania terenu”

5. Przekroje normalne

Zaprojektowano przekrdj drogowy o szerokosci korony 6,5 m, w tym szerokos¢
jezdni 5,0 m, szerokos¢ poboczy po stronie lewej i prawej po 0,75 m.

Spadek nawierzchni na odcinkach prostych dwustronny o wartosci 2 %, na tukach
spadek jednostronny o wartosci 3 %

Spadek poboczy po stronie prawej i lewej — 6 %

6. Pobocza

Po stronie prawej i lewej projektuje si¢ wykonanie poboczy umocnionych z destruktu

0 szerokosci 0,75 mb, pozostata powierzchnig pomigdzy umocnionym poboczem a skarpa
rowu lub przylegtym terenem nalezy doprofilowac gruntem pozyskanym z wykopow.

Od km 0+168 do km 0+218 po stronie prawej projektuje si¢ wykonanie bitumicznego
pobocza w miejscu obecnie istniejacej nawierzchni asfaltowej.

Spadek poboczy po stronie prawej i lewej — 6 %

7. Chodnik

Od km 0+008 do km 0+167 po stronie lewej drogi projektuje si¢ wykonanie chodnika
z kostki brukowej szerokosci 1.5 mb usytuowanego za rowem drogowym.

Projektuje si¢ nastepujaca konstrukcje chodnika

- warstwa odsaczajaca z piasku — 10cm

- podsypka cementowo piaskowa — 3 cm

- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej czerwonej — 8 cm

Szczegbtowa lokalizacja chodnika zostata przedstawiona na rysunku ,,Projekt
zagospodarowania terenu”.

8. Zjazdy

Projektuje sie wykonanie przepustéw oraz nawierzchni na wszystkich zjazdach
indywidualnych na catym odcinku remontowanej drogi.

Zjazdy w zaleznosci od lokalizacji roznia sie jednak srednica ,rodzajem przepustow oraz
nawierzchnia.

W zaleznosci od rodzaju przepustow przyjeto nastepujace rozwiazania:

a) na odcinku od km 0+000 do km 0+500 (str. lewa) w zwiazku duza iloscia
przeptywajacej wody projektuje sie¢ wykonanie przepustdéw z rur betonowych
0 $r. 60 cm dt. 8 mb z murkami czotowymi z prefabrykatow (na odcinku
projektowanego chodnika nalezy zastosowa¢ murki czotowe ptaskie)

b) na odcinku od km 0+500 do km 0+980 (str. lewa) projektuje si¢ wykonanie przepustow
z rur betonowych o ér. 40 cm dt. 6 mb z murkami czotowymi z prefabrykatow.

¢) na odcinku od km 0+570 do km 0+980 (str. prawa) w zwiazku z potrzeba wykonania
rowu o niewielkiej gtebokosci (okoto 0.5 mb) projektuje si¢ wykonanie przepustow
z zelbetowych elementéw skrzynkowych dt. 6 mb.

Szczegbtowa lokalizacja przepustow zostata przedstawiona na rysunku ,,Projekt

zagospodarowania terenu”.

Dopuszcza si¢ zmiang lokalizacji projektowanego zjazdu w obrebie jednej dzialki

ewidencyjnej w czasie ich wykonywania.



W zaleznosci od rodzaju nawierzchni zjazddw przyjeto nastepujace rozwiazania:

a) na odcinku od km 0+008 do km 0+167 (str. lewa , chodnik) projektuje si¢ wykonanie
nawierzchni zjazdow o nastepujacej konstrukcji:

- warstwa odsaczajaca z piasku — 10cm

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie — 15 cm

- podsypka cementowo piaskowa — 3 cm

- nawierzchnia z kostki brukowej betonowej — 8 cm

b) na zjezdzie w km 0+200 (str. lewa) projektuje si¢ wykonanie nawierzchni z betonu
asfaltowego (istniejaca nawierzchnia asfaltowa)

Na pozostatych zjazdach indywidualnych projektuje si¢ wykonanie nawierzchni z destruktu
gr. 10 cm

Na remontowanym odcinku drogi projektuje sie rowniez wykonanie 4 zjazdéw
publicznych w km 0+017 , km 0+269 , km 0+354 oraz km 0+593 (str. lewa) konstrukcje
nawierzchni na tych zjazdach przyjeto taka jak konstrukcja nawierzchni drogi.

9. Oznakowanie oraz urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
Aby zwigkszy¢ bezpieczenstwo ruchu pieszego po chodniku od km 0+008 do km 0+155
projektuje si¢ ustawienie poreczy ochronnej sztywnej (ocynkowanej) typu U-12a.
Wzdtuz umocnionego rowu projektuje si¢ rowniez( km 0+038 do km 0+155) wykonanie
barier sprezystych typu SP-05.
W celu uporzadkowania organizacji ruchu na wykonywanym odcinku ,a takze na drogach
bocznych projektuje sie ustawienie znakdéw A-7 oraz znakdw D-1.
Szczegbtowa lokalizacja oznakowania oraz elementow bezpieczenstwa ruchu zostata
przedstawiona na rysunku ,,Projekt zagospodarowania terenu”.
10. Urzadzenia obce
Na projektowanym do remontu fragmencie znajduje si¢ kanalizacja sanitarna , sie¢ gazowa
oraz przejscia poprzeczne sieci wodociagowej i kabla TP. W zwiazku z remontem drogi
nalezy wykonac¢ regulacje wysokosciowa studni rewizyjnych wymienionej kanalizacji
natomiast roboty w poblizu pozostatych sieci uzbrojenia terenu nalezy prowadzic z
zachowaniem szczegdlnej ostroznosci.
Opracowat:
Zalaczniki:

1. Projekt zagospodarowania terenu ( skala 1:500)

2. Przekroje konstrukcyjne

3. Przedmiar robot;

4. Kosztorys inwestorski;

5. Kosztorys ofertowy;
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